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GRUSSWORT: ,LEIDER BLOSS KNAPP 3 KILOMETER

Es ist ja schon erstaunlich, was sich
um die Bahn-Stichstrecke zwischen
+Maulbronn-West” und unserem
Stadtle im Salzach-Tal rankt in den
100 Jahren seit ihrer Inbetriebnahme
im Sommer 1914.

Da wurde jahre-, beinahe jahrzehn-
telang auf Landes-, Oberamts- und
Kommunalebene gerungen um die
Frage, welche Schienenverbindun-
gen die Hauptbahn zwischen Stutt-
gart und Bruchsal erganzen sollten;
neben Geldmangel gaben nicht zu-
letzt die Maulbronner Steinbruch-
Unternehmen und -nehmer (!) den
Ausschlag fur den Abzweig Richtung
Klosterstadt. Als es dann endlich zur
Sache ging, hatten die ,steinreichen”
Herren keine rechte Lust mehr, die
eigentlich zugesagten Finanzbeitra-
ge zu leisten ...

Auch der geplante Tag der

jenem Tag mit
des Deutschen
der 1. Weltkrieg.

Republik, erst recht in den
wnd 1960er-Jahren wurde iramer of-

den Personen-Verkehrsbetrieb ein.

Letztlich war, beinahe merkwUr-
diger Weise, das Ende des Giter-
verkehrs, das anfangs der 1990er-
Jahre die Bahn veranlasste, Antrag
auf Stilllegung der Nebenstrecke
zu stellen, zugleich der Neubeginn
fir die Befassung mit dem Glels

zung. Der VCD und insbesondere
sein Vorsitzender Matthias Lieb ha-

JKlosterstadt-Express”
und Uber Jahre ehrenamtlig

dass man seit gut 15 Ja
terhalt finanzie

Zuge der ,
Feiertage

West in den regelmaBigen Busfahr-
plan des VPE.

Wir haben in all den Jahren aber
auch immer wieder Grenzen aufge-
zeigt bekommen und entsprechend
realistisch gehandelt: Zwei Untersu-
chungen bzw. Gutachten, in jings-
ter Zeit die Prioritatensetzung der
Landes-Verkehrspolitik stellen zwei-
felsfrei fest: Bis auf weiteres gibt es
leider keine Chance einer regelma-
Bigen Einbindung der Stichstrecke
in den regionalen SPNV. - Sie ist halt

auch auf dem Weg, sich um den
Kauf des bisherigen ,Lagerhaus-
Grundstiicks” zu bemuhen. - Den
vor just 100 Jahren ,dann doch nicht
feierlich” in Betrieb genommenen
Stadt-Bahnhof gibt es, weil privati-
siert, schon seit Jahren nicht mehr;
es musste zum ,Zeitpunkt X” ein
neuer Bahnhalt her - je ndher an der
LStadtmitte Kloster” gelegen, desto
besser. Wir wollen Optionen 6ffnen.
Jedenfalls sind und bleiben Ge-
schichte, Gegenwart und Zukunft
der Maulbronner Stichstrecke span-
nend - und naturlich sind die ,Klos-
terstadter” mittendrin!

Wir freuen uns deshalb auch Uber
den ,runden Geburtstag” und auf
das ,Geburtstagsfest”, veranstaltet
vom VCD und der Stadt, federfih-
rend organisiert von Matthias Lieb,
dem nicht zuletzt auch fir das Ver-
fassen dieser gemeinsam heraus-
gegebenen Festschrift herzlich zu
danken ist. Dank auch an den Maul-
bronner DRK-Ortsverein, der als Mit-
eigentimer des ehemaligen Stadt-
bahnhofs eine besonders innige
Beziehung auch zum Nebengleis hat
und uns sein jahrliches ,Bahnhofs-
fest” fur das Jubilaum 6ffnet!

Andreas Felchle, Blrgermeister der
Klosterstadt Maulbronn
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kein so glinstiges sei, kam aber den-
noch zum Ergebnis, dass aufgrund
der kirzeren Streckenfiihrung in
Ost-West-Richtung diese Linie der
Bruchsaler weit vorzuziehen sei —
»und weil es sich von selbst gebe,
dass fiir die Hauptrichtung einer
Westbahn die Linie iiber Bruchsal
nicht entsprechend sej”.

1843 gestand die badische Regie-
rung zu, auch die Bruchsaler Stre-
cke gemeinschaftlich untersuchen
zu lassen, ohne hierdurch einer
Entscheidung vorzugreifen. Im No-
vember 1844 war dieses gemein-
same Gutachten fertiggestellt, das
wiederum feststellte, dass ,nur die
vorgedachten zwei Zugsrichtungen
in Betracht kommen kénnen, wel-
che beide vom Eckenweiherhofe
unterhalb lllingen auf Wiirttember-
gischem Gebiete ausgehen™.

Der Vertreter Wiirttembergs fiihrte
aus, dass der Brettener Linie der Vor-
zug gebiihre, weil sie die , schicklichs-
te mittlere Richtung fiir die beiden
Hauptziige des Wiirttembergischen
Verkehrs nach dem Unterrhein und
dem Oberrhein darbiete”.

Der Vertreter Badens sah fir die
Strecke Uber Pforzheim die groere
Bedeutung sowohl fir den groBBen
deutschen Verkehr als auch fu
Binnenverkehr.  Ubereinsti
wurde aber von beiden

itefen Eisenbahn-Schulden mehr
zu contrahiren die Absicht habe”,

Unterschiedliche Spurweiten
Baden hatte als einziges Land in Mit-
teleuropa mit 1600 mm Breitspur
eine von der Normalspur von 1435
mm abweichende Spurweite der Ei-
senbahnen gewahlt und versuchte
seine Isolation nun zu durchbrechen,
indem auch Wiuirttemberg diese
Spurweite auferlegt werden sollte.
Dies war flr Wirttemberg aber ganz
und gar inakzeptabel. Baden soll-
te noch einige Jahre benétigen, bis
der Fehler eingestanden wurde und
baute dann innerhalb kurzer Zeit
von 1854 bis 1855 alle Gleise und Lo-
komotiven auf die Normalspur um.

8) Ebenda S. 762

Wahrend in PreuBen zunachst Privatbah-
nen der Vorzug gegeben wurde, setzten

senbahn (KWStE)NRie
Uber Darlehen finanzie

ukosten wurden
(Zinssatzca.3-4%,

je nach Marktlage) dabei hatte Baden auf-
grund der Nahe zu Frankreich und damit
der hoheren Kriegsgefahr eine hohere Ri-
sikopréamie, sprich hoheren Zins zu zahlen.
In den ersten Jahren lag die Rendite der
Bahnen unter den Zinskosten, so dass der
laufende Betrieb vom Staat subventioniert
werden musste. Spater steigerte sich der
Ertrag, wobei die Rendite in Baden leicht
hoher als in Wiarttemberg lag und es ins-
besondere in Wirttemberg immer wieder
Jahre gab, in denen die Zinskosten nicht
gedeckt werden konnten.

Beide Bahnen richteten ihre Fahrpldane und
Uhrzeiten nach dem jeweiligen Verwal-

tungssitz aus. Zu einer Zeit, als die Uhrzeit
nach dem Sonnenstand gemessen wur-
de, fuhrte dies zu einem Unterschied von
3 Minuten bei den Fahrplanen: War es nach
der Stuttgarter Uhr bei der Kéniglich Wiirt-
tembergischen Staatseisenbahn schon 12 Uhr,
war es nach der Carlsruher Uhr bei der GroB3-
herzoglich Badischen Staatseisenbahn erst
11:57 Uhr. Fahrgaste mussten beim Umstei-
gen anden Grenzbahnhofen also genau auf
Fahrplan und Uhr schauen.

Auch die MaBe waren durchaus unter-
schiedlich. In Baden war ein FuB 30 cm
lang, in Wiarttemberg hingegen nur
28,65 cm.
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Seine Lage erméglicht eine Fort-
setzung der Bahn in der Richtung
nach Zaisersweiher, wobei die Trace
mit der Steigung von 1:40 lédngs der
Sidseite der Stadt und an den Ost-
lich von ihr gelegenen Steinbriichen
vorbei zu fiihren widire. ... Die Hoch-
bauten sollen in einfachster Weise
hergestellt werden.”

Dieser Vorlage stimmte die Zweite
Kammer am 8. Juni 1909 zu. Aller-

gewahrt, doch am 16
eine Mahnung an den Gemeinde-

dings waren in den letzten Jahren
eine Vielzahl neuer Eisenbahnbau-
ten genehmigt worden und gleich-
zeitig hatte sich die Rentabilitat der
Staatsbahn etwas verschlechtert, so
dass keine Finanzmittel zur Bewil-
ligung neuer Eisenbahnbauten zur
Verfligung standen.
Erst 1911 wurden 500 000 M fur den
Bau der Nebenbahn nach Maul-
bronn Stadt bewilligt.

erden musse. Inzwischen
die Stadt - allerdings er-
Iglos — um eine Beteiligung der
Sthatsdomane bzw. der Forstverwal-
tuhg an den Baukosten bemiht, da
Jle Bahnstrecke ja durch den Staats-
wald fuhrte. Doch die staatliche Ver-
waltung lehnte dieses Ansinnen ab,
schliellich wiirde die Bahnlinie zur
Anbindung der Stadt gebaut.

Unabhangig vom Zahlungsverzug
der Stadt konnte nach Veroffentli-
chung der Koniglichen Verordnung

vom 20.05.1912 Uber den Bahnbau

mit den Detailplanen endlich be-

In der Sitzu
1911  wurde

gonnen werden. Doch schon im Ja-
nuar 1913 wurde ein Nachtrag Uber
92 000 M beantragt, so dass die
Baukosten fur die Staatsbahn (ohne
Anteil der Stadt Maulbronn) nun zu
598 000 M veranschlagt waren. Be-
grindet wurde dies u.a. mit einer
Verlegung des Bahnhofsgebaudes
etwas talabwarts sowie mit dem
Wunsch der Forstverwaltung nach
einer Unterfihrung (Schanzlesweg)
statt eines schienengleichen Bahn-
Ubergangs.

22) Berichterstatter Betz, 58. Sitzung, S. 1577
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7. VCD KLOSTERSTADT-EXPRESS ALS SONNTAGS-AUSFLUGS-
ZUG SEIT 1997 UND REAKTIVIERUNGSBEMUHUNGEN

o

VCD Klosterstadt-Express
1. Juni 199Zin Maulbronn

Nach dem Erfolg der einmaligen Ak-
tion galt es nun zu Uberlegen, wie
die Strecke nach Maulbronn, die aus
unerklarlichen Griinden noch nicht
offiziell stillgelegt war, zu erhalten ist.

DB will Maulbronner Strecke
stilllegen

Und tatsachlich beantragt die DB
Netz AG im Herbst 1996 - wohl

Ausflugszug zum
Im Hinblick auf das bevorstehen-

de 850jahrige Klosterjubilaum 1997
wurde deshalb vom VCD uberlegt,
die in Muhlacker sonntaglich ,he-
rumstehenden” Dieseltriebwagen
fir eine Stichfahrt nach Maulbronn
zu verwenden. Damals fuhren noch
mehrere EG-Zlge nach Paris, die je-

gebildet wurden, in Mihlacker zu ei-
ner Pause zwangen.
Am Rande der Horber Schiene

gister Andreas

/ Vaihizigen/Enz, 1.6:1997

Felchle den ersten Zug, dem u.a.
MdL Ewald Veigel entstieg. Bei der
nachmittaglichen Fahrt ab Pforz-
heim waren der damalige Verkehrs-
dezernent und heutige Landrat Karl
Rockinger sowie MdL Renate Thon
an Bord.

Ehrenamtliche Zugbegleiter

Jeden Sonntag waren ehrenamtliche
Zugbegleiter des VCD im Einsatz, die
Fahrkarten verkauften und Auskinf-

men konnten allerdings
Vo der anfallenden Kosten

die Haftpflichtversicherung

— der VCD war auf diesem Weg zum

Eisenbahnverkehrsunternehmen ge-

worden - zumindest haftungsrecht-

lich fur 2.875 DM pro Jahr. Die Riick-
lagen des VCD Pforzheim/Enzkreis

e.V. waren damit aber aufgebraucht

— fir eine Fortsetzung war eine neue
Finanzierung erforderlich.

Das Ergebnis wurde am 9.10.1997 mit
der Stadtverwaltung besprochen
und es wurde signalisiert, dass sich
die Stadt moglicherweise mit bis zu
ca. 15.000 DM an einer Fortfiihrung

g .
Ehrénamtliche’'VCD-Zugbegleiter
uhd DB-Lokfiuhrer

des Klosterstadt-Express im nachs-
ten Jahr beteiligen kénnte. Darauf-
hin wurden vom VCD die weiteren
Planungen angestrengt, die auch
Stadtbahn-Zubringerfahrten von
Karlsruhe-Bretten vorsahen.
Seitens des Landes wurde dem
VCD signalisiert, dass bei einer Be-
teiligung der Stadt in dieser Gro-
Benordnung der Zugverkehr nach
Maulbronn  vom Land bestellt
wirde.
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15. FAHRPLANE 1862-2014
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